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В связи с тем, что молоко и молочная продукция является 

скоропортящимися грузами, их перевозка должна быть беспере-

бойной в максимально короткие сроки с соблюдением строгих са-

нитарно-эпидемиологических правил и регламентов [4]. К разно-

видностям молочной продукции можно отнести все виды сыров, 

кефир, йогурт, сметану, творог и др. 

При перевозке молоко и молочные продукты должны соот-

ветствовать определенным температурным и временным режи-

мам. В таблице 1 для примера приведены различные сроки 
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хранения молочных продуктов, которые зависят от температур-

ного режима. 
 

Таблица 1 – Температура и сроки хранения молока  

и молочной продукции 

Тип Температура (С) Срок хранения 

Молоко от +2 до +4 72 часа 

Сливочное масло от -18 7…10 мес. 

Сметана от +2 до +4 5…85 дней 

Кефир от +2 до +5 3 дня 

Йогурт от +3 до +5 25 дней 

Творог от +2 до +4 55 дней 

Мороженое от -18 до -20 1…1,5 мес. 

Сгущенное молоко от 0 до +10 12 мес. 

Сухое молоко от +1 до +8 8 мес. 

 

Кроме того, при перевозке разных видов молочной продук-

ции важно учитывать разницу в температурном режиме для транс-

портировки. Большинство охлаждающих устройств на авторефри-

жераторах рассчитаны лишь на поддержание температуры в ин-

тервале от +2 до +4°С и не могут в полной мере охлаждать «теп-

лые» товары. В таком случае допустимо разделять такие товары 

либо специальными теплоизолированными перегородками (рису-

нок 1), либо перевозить отдельным подвижным составом [1]. 
 

 
Рисунок 1 – Перевозка молочной продукции с разным 

температурным режимом 

 

В зависимости от категории молочной продукции использу-

ются следующие правила транспортировки [3]: 
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1. Сливки и молоко достаточно чувствительны к уровню 

кислотности, поэтому эти продукты перевозят с помощью авто-

транспорта с закрытым кузовом, либо на открытых машинах, по-

крытым чистым брезентом для защиты тары от негативного воз-

действия внешней среды. 

2. Сырки, замороженный творог и сырники фасуют в до-

щатые ящики. Разгрузка должна быть быстрой, без скачков и пе-

репадов температур. 

3. Сливочное масло упаковывают в картонные или фанер-

ные ящики, а также бочках. А вот топленое масло перевозят только 

в бочках. Транспортируют масло в рефрижераторах или автома-

шинах с охлаждающим оборудованием, а также в дополнительно 

оснащенных защитным покрытием открытых фургонах. 

Еще одним важным требованием перевозки молочной про-

дукции является необходимость соблюдать правила товарного со-

седства. Категорически запрещается перевозить молочные про-

дукты вместе с мясными сырыми продуктами, а также полуфабри-

катами и на автотранспорте транспорте, где ранее находились хи-

мические и ядовитые вещества во избежание обсеменения болез-

нетворными бактериями и попадании в молоко опасных веществ. 

В настоящее время используется несколько способов пере-

возки молочной продукции, позволяющих соблюдать санитарно-

гигиенические нормы [1]. 

Если грузоперевозки молочных продуктов осуществляются с 

использованием тары, то применяются изотермические фургоны 

или рефрижераторные фуры. Кузов такого фургона состоит из кар-

каса, оцинкованной стальной обшивки, теплоизоляционного по-

крытия и облицовки из листовой стали (рисунок 2). 
 

 
Рисунок 2 – Изотермический фургон 
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Отличие рефрижераторов (авторафов) состоит в наличии хо-

лодильной установки (рисунок 3). 
 

 
Рисунок 3 – Авторефрижератор 

 

Наливной способ также используется для транспортировки 

молочной продукции. Для выполнения этой задачи используются 

специальные автомобильные цистерны и автоцистерны. Одна или 

несколько секций автоцистерны имеют сферическое днище. Внут-

ренняя обшивка состоит из термоизоляции, дерева и пергамента. 

Деревянные панели защищают утеплитель от влаги, а деревянный 

кожух – от проникновения воды. Покрытие из термоизоляцион-

ного материала препятствует нагреву и замораживанию молока.  

Наливные цистерны, предназначенные для перевозки моло-

копродуктов, устанавливают на грузовики. В зависимости от 

назначения цистерны могут иметь одну, две или более секций. В 

верхней части цистерны установлены датчики, которые отслежи-

вают уровень заполнения. Как правило, для слива молочных про-

дуктов используются насосы (рисунок 4) [1]. 
 

 
Рисунок 4 – Автоцистерна 
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Сливочное масло допустимо перевозить на грузовиках без 

климат-контроля. При этом должны соблюдаться повышенные 

требования к гигиеническому состоянию кузова и скорости до-

ставки продукции. 

Выводы 

1. Показаны основные способы доставки молочной про-

дукции автомобильным транспортом. 

2. Описаны особенности перевозки молока и молочной 

продукции. 

3. Рассмотрены требования, которые предъявляются к ис-

пользуемым для доставки молочной продукции автомобилям, та-

кие, как наличие санитарного паспорта, систематическая дезин-

фекция и мойка транспорта как в грузовом отсеке, так и снаружи, 

соблюдение товарного соседства при размещении продукции в 

грузовом отсеке.  
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