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Аннотация. В данной статье анализируется планирование грузовых авто-
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Важнейшим составляющим звеном технологических процес-

сов уборки и возделывания сельскохозяйственных культур явля-

ется автомобильный транспорт и он, в большинстве случаев, фор-

мирует весомую трудоемкость и энергоемкость этих операций. В 

агрофирмах, на транспортные работы приходится, более 30 % об-

щих затрат труда и более 40 % расхода энергии. Объём транспорт-

ных затрат в себестоимости доходит до 35…40 % от всей продук-

ции. 

В то же время существенная роль автомобильных перевозок 

ощутима в транспортировке удобрений и посевных материалов, 

вывозу собранного урожая и доставке сельскохозяйственной про-

дукции потребителю вовремя. 

Существенной особенностью парка автомобилей, современ-

ных прицепов и полуприцепов в АПК является широкая 
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разномарочность, преобладающая изношенность, а также неодно-

родность. Агропредприятия эксплуатируют значительное количе-

ство иностранных машин различных лет выпуска и различного 

технического состояния. 

Сфера рациональной эксплуатации автотранспорта при сборе 

и развозе, а также подвозе к транспорту очень ощутима. Кроме 

того, это перевозки на небольшие расстояния, перевозки внутри-

хозяйственные, перевозки в строительстве и торговле. 

В уборочно-транспортном процессе не представляется воз-

можным разработать метод оптимизации, который был бы универ-

сален, поскольку значительный объем начальной информации, 

ограничений и допущений приведут к получению результатов с 

ощутимой погрешностью. Вследствие этого требуется разработать 

метод по оптимизации уборочно-транспортного снабжения произ-

водства, который, будет сравнительно простым и разрешит учесть 

прежде всего технико-экономические условия. 

Оценивая транспортный процесс, в качестве критерия опти-

мальности используют стоимостные показатели. К натуральным 

показателям приводит несовершенство в ценообразовании, из-за 

чего стоимостные показатели зависят в основном от рыночной 

конъюнктуры, и могут недостаточно полно оценивать фактиче-

ские траты. Использование натуральных показателей справед-

ливо, но только в случае, когда они приведут к более значитель-

ному результату по критерию стоимости. При оптимальном ком-

плектовании определяется уборочно-транспортная группа мето-

дом статистического моделирования, в качестве критерия эффек-

тивности отдают предпочтение минимуму приведенных затрат (1) 

на единицу объема транспортируемого груза (руб./т.) в поставлен-

ные сроки. 

Пmin → min                                              (1) 

Приведенные затраты зависят от ряда показателей, оценива-

ющих уборочно-транспортные бригады и содержат: количество 

зерноуборочных комбайнов и средств транспорта, расходов при 

работе одного часа зерноуборочного комбайна, а так же средств 

транспорта, расходов при уборке единицы площади сельскохозяй-

ственной культуры, расходы при пробеге одного километра ис-

пользуемым транспортным средством, средней длины груженной 

ездки, коэффициентом использования пробега, а также 
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грузоподъемностью транспортного средства, сопоставимой с чис-

лом выгруженных бункеров зерноуборочного комбайна. 

При условии ограниченных ресурсов рабочей силы, средств 

транспорта, времени проведения работ, рационально применить 

критерии оптимальности, поскольку они позволят увеличить про-

изводительность труда, сократив затраты труда, средств транс-

порта и уменьшить потребность в ТС. 

Разрабатывая оптимальные планы транспортировок грузов, 

используя один вид транспорта, рационально употреблять пробе-

говые критерии оптимальности, поскольку имеют сравнительную 

простоту, а также точность определения, это разрешает получить 

больший экономический эффект. 

Увеличить эффективность работы уборочно-транспортного 

звена необходимо за счет снижения транспортных работ, это по-

может уменьшить затраты транспорта и понизит потребность в 

транспортных средствах. Оптимальный по пробегу план, надлежа-

щим образом будет оптимален по расходам стоимости и времени 

при схожих условиях передвижения транспорта. 

Используя транспортные средства в различных условиях ис-

пользования пробеговых критериев оптимальности не оправдано, 

а критерии должны быть приняты временные, оптимизируя при-

менение различного вида транспортных средств в различных усло-

виях использования. 

Система «пункт погрузки транспорта – пункт разгрузки» ве-

дущую роль предоставляет одному из грузовых пунктов, он фор-

мирует пропускную способность целиком всей системы. Вслед-

ствие этого, оптимизируя весь транспортный процесс, рацио-

нально минимизировать суммарные затраты времени на доставку 

и приемку  

ΣТ = ТП + ТПС + ТД → min                            (2) 

где  Тп – время на приемку, ч; Тпс – время нахождения средств 

транспорта в точках разгрузки, ч; Тд – расходы времени при до-

ставке, ч. 

При уборке и транспортировке, техническую основу в возде-

лывании сельскохозяйственной продукции, формируют техноло-

гические линии. Режим работы технологической линии заметным 

образом создает автомобильный транспорт, так как это звено свя-

зующее. Благодаря чему качество и эффективность 
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функционирования технологической линии зависит непосред-

ственно от обслуживания уборочно-транспортного процесса про-

изводства, целесообразного распределения транспортных работ. 

Вследствие этого оптимизация уборочно-транспортного сервиса, 

разрешит довольно полно учитывать технико-экономические ос-

новы поставленного вопроса. Критерием более объективным в 

оценке уборочно-транспортного сервиса при уборки и возделыва-

нии сельскохозяйственных культур, не зависящим от конъюнк-

туры рынка, будет энергетическая эффективность, учитывающая 

энергозатраты полные в производстве сельскохозяйственной про-

дукции. Целесообразное распределения услуг транспорта в убо-

рочно-транспортном сервисе предполагает обязательную разра-

ботку системы показателей, показывающих эффективность приме-

нения средств транспорта именно в конкретных условиях исполь-

зования. Это дает потенциал выявления, на каких конкретных пе-

ревозочных операциях отмечаются самые наибольшие потери 

энергии средствами транспорта и выявить резервы повышения эф-

фективности использования подвижного состава. 
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