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Аннотация: в статье рассмотрены перспективные направления разви-

тия транспортной системы в современных условиях. Основной упор сде-

лан на направлениях развития автомобильного транспорта и тягово-

транспортных средств, таких как гибридные и электрические энергети-

ческие установки, использование газомоторного топлива. Уделено внима-

ние подготовке кадров для транспортной отрасли. 
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Транспорт является неотъемлемой частью нашей жизни. Он 

обеспечивает экономическую целостность огромного государ-

ства, связывает отдельные регионы страны в единое целое, явля-

ется основой национальной безопасности. 

По данным Федеральной службы государственной стати-

стики трубопроводный транспорт имеет самый большой грузо-
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оборот (47,3 %), затем – железнодорожный (45,9 %). Указанные 

виды транспорта имеют ряд особенностей, которые ограничива-

ют сферу их использования. Трубопроводным транспортом в ос-

новном перемещают нефть и нефтепродукты, а железнодорож-

ный – жестко привязан к инфраструктуре. 

Несмотря на то, что грузооборот автомобильного транспор-

та составляет около 5 %, он играет важную роль в транспортной 

системе страны, является связующим звеном всех видов транс-

порта, как в пассажирских, так и в грузовых перевозках. Поэтому 

рассмотрение перспективных направлений развития автомобиль-

ного транспорта является весьма актуальным и своевременным. 

Одним из направлений является совершенствование двига-

телей внутреннего сгорания. Улучшения экологических показа-

телей ДВС можно добиться использованием в том числе гибрид-

ных силовых агрегатов. 

Испытания гибридных автомобилей показывают снижение 

расхода топлива на 40 % и значительное улучшение экологиче-

ских показателей [1]. По мнению авторов, будущее именно за ги-

бридными тягово-транспортными средствами. 

Развивая направление гибридных тягово-транспортных 

средств, на кафедре автомобильного транспорта МГАУ имени 

В. П. Горячкина была разработана концепция перевода авто-

транспортного парка Москвы на гибридные установки. Именно 

автобусный парк с наиболее частыми разгонами и торможениями 

было бы логично использовать в городах и мегаполисах [1]. 

Одной из проблем эффективного использования ДВС явля-

ется необходимость утилизации тепла, вырабатываемого при ра-

боте. Система охлаждения современных автомобилей и мощных 

тракторов может включать до шести независимых контуров 

охлаждения. Таким образом, трактор или автомобиль необходимо 

рассматривать как многоконтурный источник теплоты. Учеными 

РГАУ-МСХА имени К. А. Тимирязева была разработана концеп-

ция блочно-модульной системы охлаждения с использованием 

разных радиаторов, которую можно использовать для всех си-

стем тягово-транспортных средств, включая трансмиссию [2]. 

Транспортные средства на электрической тяге считаются 

самыми экологичными. Во всем мире производители автомо-
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бильной, сельскохозяйственной, специализированной и другой 

техники имеют опытный, а некоторые даже серийный образец.  

На кафедре тракторов и автомобилей РГАУ-МСХА имени 

К. А. Тимирязева был разработан проект электрического трактора 

на базе МТЗ-82. На тракторе был установлен электродвигатель 

мощностью 60 кВт (81 л. с.). Длительность работы электротрак-

тора на блоке литий-ионных батарей составляла 4 часа. А время 

полной зарядки – от 30 мин. 

Научные разработки были использованы в проекте электро-

буса в городе Москве. К 2024 году число эксплуатируемых в го-

роде электробусов превысит 2,2 тысячи штук [3]. 

Но электрический транспорт, в том числе и электробусы не 

являются панацеей. Спустя 7…8 лет мы можем столкнуться с 

проблемой утилизации тяговых аккумуляторов. На сегодняшний 

день утилизация не является приоритетной задачей производите-

лей, всѐ внимание уделяется техническим характеристикам, но 

вопросы утилизации должны учитываться на стадии проектиро-

вания. 

В настоящее время наиболее широко исследуются свойства 

топлив растительного происхождения, как возобновляемых ис-

точников энергии. К ним относятся растительные масла, спирты, 

эфиры масел, другие виды топлив. Применение альтернативных 

топлив в дизельных двигателях приводит к улучшению эксплуа-

тационных показателей, в частности, уменьшается концентрация 

вредных веществ в отработавших газах [4].  

В настоящее время в технике применение таких топлив в 

чистом виде не практикуется, в основном используется смесевое 

топливо, что позволяет избежать серьѐзных изменений конструк-

тивно-технологических параметров штатных систем дизельных 

двигателей.  

Еще одним из направлений развития транспорта является 

использование сжиженного метана в качестве топлива с непо-

средственным впрыском в камеру сгорания. Необходимо отме-

тить, что на сегодняшний день это самый дешѐвый вид как топ-

лива. Проблема заключается в увеличении срока хранения сжи-

женного газа. Дальнейшее развитие этого направления – в созда-

нии отдельного двигателя внутреннего сгорания, способного ра-
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ботать на газомоторном топливе, и развитие соответствующей 

инфраструктуры [5, 6]. 

Водородное топливо, обладающее уникальными свойства-

ми, такими как большой КПД и высокая экологичность, по праву 

называют топливом будущего. Однако наряду с преимуществами, 

использование водородного топлива имеет существенные недо-

статки: отсутствие инфраструктуры водородных заправок, значи-

тельное увеличение веса транспортных средств на водородном 

топливе, несовершенство технологий хранения, дорогостоящие 

водородные элементы и другие. Но все же мировые производите-

ли проводят испытание в этой сфере и даже выпускают транспорт 

на водородном топливе (Toyota Mirai, Hyundai Nexo, Honda Clari-

ty FCX) [7]. 

По словам заместителя министра промышленности и тор-

говли Александра Морозова, в 2023 году в России появятся 

транспортные средства, которые работают на водороде – это бу-

дет общественный транспорт, а также тракторы и локомотивы. 

Масштабное развитие информационных технологий позво-

ляет создать транспортные средства, управляемые с помощью 

искусственного интеллекта без участия человека. Но в то же вре-

мя, на текущем уровне развития применяемых технологий ис-

пользование беспилотных транспортных средств на улицах мега-

полисов и даже небольших городов в массовом порядке не пред-

ставляется возможным. Апробацию подобных технологий проще, 

безопаснее и эффективнее реализовать в сельском хозяйстве, где 

имеются большие площади и в карьерах. 

Развитие транспортной системы невозможно без высококва-

лифицированных специалистов. Современные транспортно-

технологические средства имеют сложные системы управления и 

требуют высокого профессионального мастерства водителя или 

машиниста. Поэтому качество подготовки кадров должно быть 

обеспечено на федеральном уровне при активном участии Мини-

стерства образования и науки в тесном сотрудничестве с голов-

ными отраслевыми вузами страны. 

Бурное развитие информационных и цифровых технологий 

накладывает свой отпечаток на все отрасли экономики, в том 

числе и на транспортную. Будущее транспорта за использованием 
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искусственного интеллекта, автоматизации функций управления, 

создании экологичных и экономичных двигателей. 
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