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Аннотация: В статье рассмотрено использование природного газа как 

топливно-энергетического ресурса, в особенности как газомоторного топ-

лива. Представлен рынок газомоторного топлива в России, а также суще-

ствующие меры его стимулирования. Также предложены дополнительные 

меры, способствующие развитию ГМТ, такие как развитие заправочной се-

ти и стимулирование спроса. 
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Abstract: The article considers the use of natural gas as a fuel and energy re-

source, especially as a gas engine fuel. The market of natural gas engine fuel in 
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measures are also proposed to promote the development of GMT, such as the de-

velopment of the gas station network and stimulating demand 
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Природный газ, как СПГ, так и КПГ, является важным энерге-

тическим ресурсом. Он является прекрасным топливо и отличается 

высокой теплоотдачей в различных установках на предприятиях 

энергетической отрасли. Но его применение не ограничивается про-

мышленных предприятий и в металлургии. Природный газ на сего-
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дняшний день по совокупности факторов, в том числе вследствие бо-

лее низкой себестоимости, представляется наиболее перспективной 

заменой автомобильного бензина и дизельного топлива [1]. 

Потребление природного газа на транспорте ежегодно рас-

тет, об этом говорят данные Минэнерго России, представленные 

на рисунке 1. По данным того же Минэнерго, ежегодный рост ко-

личества объектов заправочной инфраструктуры составляет по-

рядка 20 %. Также увеличивается объемы производства транс-

портных средств, использующих природный газ в качестве мо-

торного топлива. Эти данные свидетельствуют о том, что исполь-

зование природного газа, компримированного и сжатого, в каче-

стве моторного топлива является перспективным направлением 

развития автотранспортных средств. 

 

 
Рисунок 1 – Потребление природного газа на транспорте 

(КПГ и СПГ), млн м
3 

 

Рассматривая структуру подвижного состава, имеющих 

возможность использовать КПГ в качестве моторного топлива 

можно сказать, что наиболее часто для переоборудования или 

оснащения транспортного средства оборудованием для использо-

вания КПГ являются легковые автомобили – 57 % (102 тыс. шт.), 

в то время как грузовые автомобили – 33 %, а автобусы всего 

лишь 10 %. Как было сказано в начале статьи, применение при-

родного газа в автомобильной технике снижает токсичность вы-

хлопных газов, что положительно сказывается на экологической 

ситуации в стране, но его использование в коммерческом транс-

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Факт План 



97 

порте, также в технике, используемой в агропромышленном ком-

плексе, может дать значительно больший эффект [2, 3, 4]. 

Исходя из сказанного, приходим к выводу, что увеличение 

использования природного газа необходимо стимулировать. 

В настоящее время с целью стимулирования развития рынка 

газомоторных топлив в России уже действуют некоторые меры 

на различных уровнях: федеральном и региональном. Среди них 

можно отметить: субсидирование приобретения техники на 

КПГ/СПГ, компенсация части затрат на строительство АГНКС, 

компенсация части затрат на переоборудование автотранспорта 

на газомоторное топливо, снижение (отмена) ввозных таможен-

ных пошлин на отдельные компоненты газобаллонного оборудо-

вания, упрощение процедур техприсоединения к ГРС, корпора-

тивные программы госкомпаний по переводу автопарка на 

КПГ/СПГ и другие. 

Но реализация этих направлений не дает должного эффекта 

от применения природного газа в технике, поэтому необходимы 

дополнительные меры. Проведя анализ рынка можно выделить 

несколько направлений для стимулирования рынка газомоторно-

го топлива. 

Первое: увеличение спроса на компримированный и сжатый 

природный газ, используемый в качестве моторного топлива, 

особенно для коммерческих автомобилей. 

По этому направлению для каждого вида транспорта суще-

ствуют свои специфические предложения, например для автомо-

бильного транспорта здесь можно выделить такие пункты как со-

вершенствование процедуры внесения изменений в конструкцию 

транспортных средств по установке ГМТ-оборудования. Также 

необходимо рассмотреть целесообразность увеличения компен-

саций на переоборудованные транспортные средства и расшире-

ние числа субъектов РФ, получающих субсидии. На 2021 год за-

планировано 26 субъектов, которые получат поддержку от госу-

дарства. 

Для сельскохозяйственной техники требуется рассмотреть 

возможности стимулирования ее использования на КПГ или СПГ 

для малых и средних хозяйств. Также нельзя забывать о под-

держке предприятий, приобретающих мобильные АГНКС. 
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Подобные мероприятия необходимо проводить и для желез-

нодорожного и водного транспорта.  

Немаловажным направлением увеличения спроса является 

расширение программ информирования и популяризации газомо-

торного топлива. Национальная газомоторная ассоциация разра-

ботала информационную политику популяризации использова-

ния природного газа в качестве топлива для транспорта на 2020 

год [5]. В ней рассмотрены мифы о газовом топливе, приведены 

преимущества и перспективы его использования. 

Большую работу в популяризации природного газа проводит 

ПАО «Газпром» [6]. Компания активно развивает сеть газозапра-

вочных станций, является координатором участников газомотор-

ного рынка. Для информирования потенциальных потребителей 

компания использует весь спектр современных коммуникацион-

ных каналов от СМИ до социальных сетей. 

Второе направление: развитие газозаправочной инфраструк-

туры. Основные проблемы в этом направлении связаны с недора-

боткой нормативной документации для проектирования своевре-

менных автогазозаправочных станций. Для решения этих вопро-

сов необходимо оптимизировать процедуры формирования зе-

мельного участка для строительства и требований к противопо-

жарным расстояниям, регулирующих проектирование и строи-

тельство АГНКС и криоАЗС.  

Ко всему этому необходимо стимулирование отечественных 

производителей оборудования для автогазозаправочных станций. 

В настоящее время в России производят оборудование не много 

компаний, сюда можно отнести НПК «Шельф», ООО «Кировский 

завод Газовые технологии», промышленная группа «Тегас», ком-

пания Graf, Синтэк и другие.  

Третье направление: увеличение производства газомоторной 

техники и расширение предложений на рынке [7]. Для этого 

необходимо включение оборудования на КПГ и СПГ и оборудо-

вания для комплексов по производству природного газа и основ-

ных технологий малотоннажного производства СПГ в перечни 

для применения налоговых льгот, а также отмена таможенных 

пошлин на импортные комплектующие, используемые для созда-

ния новых моделей техники, работающей на природном газе. 

Расширению предложений на рынке может поспособствовать 
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стимулирование развития производства газобаллонного оборудо-

вания, в том числе в помощью оптимизации процедуры его сер-

тификации. 

Четвертое: повышение качества сервисных услуг на рынке 

техники на природном газе.  

Существующие сервисные центры по обслуживанию авто-

мобильной техники с газобаллонным оборудованием в настоящее 

время не обеспечивают необходимый уровень качества, поэтому 

необходимо рассмотреть ряд мер для стимулирования дооснаще-

ния существующей сети подобных сервисных центров.  

Наличие оборудования для использования газомоторного 

топлива является одной из характеристик транспортного сред-

ства, непосредственно влияющей на качество пассажирских пе-

ревозок. Данное положение закреплено в Федеральном законе № 

480-ФЗ и позволяет компаниям-перевозчикам получить дополни-

тельные баллы на конкурсах при распределении городских, му-

ниципальных и других видов пассажирских маршрутов. Поэтому 

следующим шагом может стать введение обязательства по строи-

тельству или модернизации сервисных центров, а также обеспе-

чению возможности сервисного обслуживания в существующих 

сервисных центрах техники на ГМТ. 

Проведение указанных выше мероприятий влечет за собой и 

разработку правил безопасности объектов обслуживания, а также 

хранения транспортных средств на СПГ, т.е. переходит к пятому 

направлению: нормативному и методическому обеспечению эф-

фективной и безопасной технической эксплуатации автомобиль-

ной техники на газомоторном топливе. 

Таким образом, можно сказать, что газомоторное топливо 

имеет важное значение для развития экономики России вслед-

ствие его ценовой конкурентоспособности по сравнению с дру-

гими видами моторного топлива. Рассмотренные в статье перевод 

на ГМТ автомобильного транспорта также актуален и для мор-

ского и железнодорожного. Основным сдерживающим фактором 

использования газомоторного топлива является низкое развитие 

инфраструктуры газозаправочных станций. В связи с этим, мера-

ми стимулирования его использования можно назвать развитие 

государственной поддержки, расширение государственных про-
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грамм перевода техники на ГМТ и создание газозаправочной ин-

фраструктуры. 
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