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Аннотация. В статье приведено описание необходимых технических 

условий для работы электротранспорта. В частности, необходимые аг-

регаты и топливно-зарядочные комплексы для зарядки и подзарядки топ-

ливных элементов электротрактора. 
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Различная сельскохозяйственная техника с момента своего 

появления подвергается доработкам и модификациям. Это связа-

но с необходимостью улучшать имеющиеся технические сред-

ства и упрощать работу не только в сельскохозяйственных усло-

виях, но и вне её. Таким образом люди перешли от вспахивания 

полей средствами лошадей, волов и других животных до работы 

на первых тракторах, работающих на паровых двигателях. Даль-

нейшие доработки и улучшения техники привели к переходу на 

использование нефтепродуктов. Последующая работа в сфере до-

работки топливных элементов привела к появлению первого в 

СССР электротрактора, разработанного профессором Дидебулид-
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зе А. И. В данном тракторе использовалось стандартное трактор-

ное шасси, но в движение его приводил электродвигатель пере-

менного тока с напряжением 220 В. Мощность его составляла 

14,5 кВт (19,7 л.с.), а подача напряжения от топливного элемента 

производилась через гибкий кабель длинной 200…250 м, кото-

рый наматывался на барабан.  

Все последующие наработки по электротракторам не нашли 

своего применения в сельскохозяйственных условиях ввиду ряда 

сложностей, связанными с автономностью и длительностью ра-

боты (заряда) электротрактора. Дополнительными трудностями 

являются проблемы с должным обеспечением электроэнергией 

для обеспечения зарядки или подзарядки тяговых батарей. Дан-

ная проблема связана с особым типом питания электрической тя-

говой структуры транспортного средства. Для обеспечения необ-

ходимого напряжения в используемой сети требуется устанавли-

вать инверторы постоянного тока, используемые в высоковольт-

ных сетях. Таким образом, мы подходим к теме специальных за-

рядных станций для электротранспорта. Станции, предлагаемые 

на рынке, разнообразные по формам, используемым разъёмам и 

напряжении в сети. Поэтому для обеспечения полноценного и 

равномерного заряда, не повреждая структуру батареи, необхо-

димо использовать станции, предлагаемые напрямую от произво-

дителя, либо сертифицированные им. Их относительная компакт-

ность позволяет устанавливать подобные устройства в ангарных 

или гаражных помещениях с достаточной степенью изоляции от 

влаги или пыли.  

В случаях, если подвести высоковольтную сеть от электро-

станций не является возможным, возможно использование аль-

тернативных источников энергии. Одним из таких источников 

является комплекс ветряных мельниц, являющих собой ветровую 

электростанцию (ВЭС) (рисунок 1). Преимуществом данных ти-

пов станций является использование экологически чистой и воз-

обновляемой, а также неисчерпаемой энергии. Комплекс из трех-

четырех ветровых мельниц позволит обеспечивать электроэнер-

гией средних размеров сельскохозяйственную ферму.  
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Рисунок 1 – Ветряная электростанция 

 

Весомыми минусами для подобного рода установок являет-

ся больших размеров территории для монтажа и их дальнейшего 

использования. Помимо больших размеров затруднением являет-

ся необходимость устанавливать ВЭС на минимальном расстоя-

нии 300 метров от жилых и рабочих помещений, что не всегда 

возможно. Помимо вышесказанного, можно также выделить шу-

мовое загрязнение от ветровых установок (регламентируемый 

уровень шума до 35 дБ в ночное время и 45 дБ в дневное время) и 

низкочастотные вибрации. Таким образом, мы можем сделать 

вывод, что ветровые электростанции оправдывают себя только в 

малонаселённых регионах с необходимым уровнем ветров и ма-

лым процентом живности на используемой территории. 

В южных регионах, где общая плотность населения выше, 

чем в северных регионах, нами предлагаются установки на осно-

ве солнечных батарей нового поколения. Их толщина позволяет 

устанавливать комплекс конструкций на крышах производствен-

ных или административных/жилых помещений, не занимая 

большую площадь. Если же количество помещений, которые не 

пригодны для использования, недостаточно, есть возможность 

устанавливать несколько солнечных панелей на отдельной терри-

тории. Как было сказано ранее, подобная система не занимает 
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большую площадь, обеспечивая достаточное количество энергии. 

Сочетание подобных систем в совокупности с городской высоко-

вольтной сетью позволяет сократить расход электроэнергии, 

идущей от электростанций, от 40 % до 70 % в зависимости от ко-

личества потребителей энергии. К тому же, с развитием техноло-

гий, цены на солнечные батареи для гражданского потребления 

снизились на 25…30 % по сравнению с комплексами, используе-

мыми до 2010 годов. 

 

 
Рисунок 2 – Солнечные батареи 

 

Одним из минусов конструкций, основанных на базе сол-

нечных батарей, является их хрупкость. Небольшая механическая 

нагрузка на элемент может привести к его повреждению. Повре-

ждённые элементы неремонтопригодны. Таким образом, при по-

вреждении хотя бы одной части батареи, необходимо менять па-

нель целиком. Дополнительным минусом системы солнечных ба-

тарей является требовательность к условиям эксплуатации. Если 

нет прямого солнца, КПД всей системы значительно снижается, 

что может быть критичным в ряде случаев.  

В заключении хотелось бы сказать, что имеется большое ко-

личество возможностей для организации использования источни-

ков альтернативной энергии. В зависимости от регионов есть 

различные варианты систем и технических решений, которые по-
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дойдут под особенности рельефа и погодных условий. Использо-

вание подобных систем позволит снизить количество затрачива-

емой электроэнергии от сетей от 25…20 % до 65…70 % в зависи-

мости от условий эксплуатации.  
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