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Аннотация. Проведен обзор состояния топливной экономичности тяго-

во-приводных агрегатов и предложен новый показатель, позволяющий 

оценить работу уборочных агрегатов.  
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Использование тяговой характеристики трактора применяют 

для составления агрегатов с оценкой его энергетических показа-

телей и, для оценки топливной экономичности, применяют 

удельный крюковой расход топлива, представляющий собой от-

ношение часового расхода топлива двигателя Gт к мощности 

трактора на крюке Nкр: gкр = Gт/Nкр. В дальнейшем этот показа-

тель используется для выбора режима работы (передачи в короб-

ке, настройках) и расчета необходимого количества топлива при 

выполнении объёма работы [1]. 
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При работе тягово-приводного агрегата (ТПА) мощность 

двигателя расходуется в сумме на отбор мощности через вал от-

бора мощности (ВОМ) и на ходовую часть. В зависимости от 

внешних условий их соотношение может в достаточно широких 

пределах варьироваться, но при этом не превышать номинальную 

мощность. Ещё одно ограничение накладывается для большин-

ства подобных агрегатов – это стандартная частота вращения 

ВОМ: 540 или 1000 об/мин [1]. 

Метод составления ТПА на этапе проектирования (состав-

ления агрегата) предложен в [2], заключающийся в расчёте при-

веденного тягового сопротивления на крюке трактора Рпр, от 

нагрузки на ВОМ и суммировании её с силой сопротивления Р∑с 

движению агрегатируемой машины. Определение действитель-

ной скорости движения агрегата предлагается решать графоана-

литическим способом (рис. 1). На графики действительных ско-

ростей тяговой характеристик накладывается кривая общего тя-

гового сопротивления Роб, равная сумме указанных выше сил. 

При этом сложность состоит в том, что Роб, как и Р∑с являются 

функциями скорости. Также Р∑с представлена в вероятностном 

характере (кривая распределения, диаграмма), а приведенная си-

ла Рпр представлена в детерминированном виде. Хотя по физике 

процесса она также имеет колебательный характер и имеет свою 

вероятностную характеристику распределения, что не логично 

рассматривать Рпр в вероятностном смысле. 

 

 
Рисунок 1 – Характеристика совмещения ТПА 
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Среднюю рабочую скорость для ТПА определяют с учетом 

буксования при общем тяговом сопротивлении, хотя буксование 

определяет силой тяги на крюке трактора при перемещении той 

же самой машины. Таким образом рабочая скорость агрегата по-

лучается завышенной:  
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где  δ и δо – коэффициенты буксования агрегата и общем тяго-

вым сопротивлении соответственно. 

Также в [2] предлагается в результате построения характе-

ристики совмещения оценивать топливную экономичность агре-

гата часовым расходом топлива Gт, что на наш взгляд недоста-

точно для анализа и выбора оптимального режима работы. Также, 

как и для тяговых агрегатов [1], необходимо сравнивать удельные 

показатели расхода топлива. Учитывая большое разнообразие 

выполнения ТПА различных работ, остановимся на уборочных 

операциях. 

Для сравнения удельных расходов топлива целесообразно 

знать сколько топлива необходимо затратить на единицу полу-

ченной продукции при работе ТПА. Удельный расход топлива 

уборочных ТПА целесообразно определить как:  
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где  Gт – часовой расход топлива, кг/час; 

W – производительность, т/ч, 

W U B V=            (3) 

где  U – урожайность, т/га; 

В – ширина захвата, м; 
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