
205 

УДК 339.174 

 

ПЕРСПЕКТИВЫ РАЗВИТИЯ КОММЕРЧЕСКОГО 

ЭЛЕКТРОТРАНСПОРТА В РОССИИ 

 

Н. И. Ильинский  
ФГБОУ ВО «Российский государственный аграрный 

университет – МСХА имени К. А. Тимирязева» 

(г. Москва, Российская Федерация) 

 

Аннотация. В статье идет разбор недостатков электромобилей в рос-

сийских реалиях, описан процесс развития коммерческого электротранс-

порта. 

Ключевые слова: электромобиль; электробус; коммерческий электро-

транспорт. 

 

PROSPECTS FOR THE DEVELOPMENT OF COMMERCIAL 

ELECTRIC TRANSPORT IN RUSSIA 

 

N. I. Ilyinsky 
Russian State Agrarian University – Moscow Timiryazev Agricultural Academy 

(Moscow, Russian Federation) 

 

Abstract. The article analyzes the shortcomings of electric vehicles in the Rus-

sian reality, describes the process of development of commercial electric 

transport. 

Keywords: electric car; electric bus; commercial electric transport. 

 

Практически все, что считалось фантастикой в 80-90 хх го-

дах 20 века, на сегодняшний день является реальностью – стаци-

онарные домашние компьютеры, сотовые телефоны, передача 

электроэнергии беспроводным путем и конечно же экологически 

чистый электрический транспорт. Все это повседневно применя-

ется современным человеком. Но если к первым трем устрой-

ствам не возникает никаких вопросов, то с электромобилями не 

все так просто. Разберемся, почему же. 

Итак, что же такое электромобиль? Электромобиль – это 

транспортное средство, работающее непосредственно на электро-

энергии. Ещё в 1828 году венгерский изобретатель Аньос Дже-

длик создал телегу, которая способна передвигаться на электро-
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энергии. Однако, в XIX веке дальше прототипа дело никуда не 

продвинулось из-за недостаточно развитых технологий. 

И вот, в начале XXI века электромобили запускают в массо-

вое производство. В 2020 году существует более десяти компа-

ний, таких как Tesla, Toyota, Audi, Nissan и другие. На данном 

этапе развития этой отрасли машиностроения, в России тоже 

осуществляются продажи электромобилей, однако в меньшем ко-

личестве по модельному ряду. Не все производители готовы по-

ставлять свои электрокары в страны второго мира.  

Рассмотрим, готова ли Российская Федерация к заполнению 

рынка автотранспорта электромобилями. Но для начала нужно 

понять, что препятствует распространению электромобилей в 

России. В статье [1] В. Г. Конюхова автор доступно описывает 

достоинства и недостатки эксплуатации электромобилей: 

Достоинства: 

1. Экологичность; 

2. Сравнительно больший КПД, чем у ДВС; 

3. Издает меньше шума. 

Недостатки: 

1. Стоимость; 

2. Зависимость от климатических условий; 

3. Неразвитая инфраструктура. 

Стоимость. 

Самый дешевый электромобиль (частный электромобиль) 

имеет стоимость 2 150 000 рублей. Для гражданина РФ с средней 

зарплатой по России в 49 509 рублей позволить данное ТС явля-

ется тяжело доступным. 

Зависимость от климатических условий. 

Имеются сведения, что после минус 20 °С возможность за-

пуска силовой установки электромобиля невозможна. В табл. 

рассмотрим климатические условия регионов РФ [2]. 

Неразвитая инфраструктура. 

Небольшое количество зарядных станций для электромоби-

лей является неразвитой инфраструктурой. Рассмотрим данную 

проблему на примере одного из самых перспективных городов 

РФ – Москвы. На 1 января 2020 года зарегистрирована 161 заряд-

ная станция, большинство из которых находится в центре. Коли-
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чество АЗС по Москве достигает 1184 шт. что является в 7 раз 

больше [3]. 

 
Таблица – Климатические условия регионов РФ 

Название региона Температура, ˚C 

Центральная Россия минус 18 

Краснодарский край 0 

Карелия минус 8 

Сибирь минус 40 

Якутия минус 35 

Дальний восток минус 24 

 

В России в продаже присутствуют грузовые электромобили 

класса D. Данное количество зарядных станций затормаживает 

развитие коммерческих электромобилей в данном сегменте. 

Троллейбусы – первый коммерческий авто электротранс-

порт по перевозке пассажиров. В России троллейбусы начали ис-

пользоваться с 1933 года и курсируют, развозя пассажиров до сих 

пор. Однако, у троллейбуса есть один большой минус – данное 

транспортное средство привязано к проводной сети. 

С 2017 г. впервые в России запустили электробусы – транс-

портные средства, не зависящие от проводной сети. На начало 

2021 года электробусы перевозят пассажиров в 6 городах: Санкт-

Петербурге, Москве, Казани, Екатеринбурге, Ростове-на-Дону и 

Перми. 

В РГАУ-МСХА имени К. А. Тимирязева на кафедре тракто-

ров и автомобилей профессор Иванов С. А., доцент Карев А. М. и 

старший преподаватель Бобровников Д. Е. разработали пилотный 

проект электробуса на базе Ford Transit Van. 

Развитие коммерческого электротранспорта по перевозке 

пассажиров активно развивается в нынешнее время. Этому спо-

собствует хорошее финансирование, заинтересованность прави-

тельства, простота эксплуатации, экологичность.  

Развитие грузового коммерческого электротранспорта за-

тормаживает неразвитая инфраструктура и низкие температуры. 
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