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Аннотация. В статье показано, что с точки зрения эффективности массового 

производства, заводу изготовителю гораздо дешевле выпускать один поршень 

и поршневые кольца вместо четырех под ремонтные размеры и не содержать 

склады под данный вид продукции, при этом завод изготовитель увеличивает 

массовость производства, снижает себестоимость, а потребитель и ремонт-

ные предприятия получают гарантированно качественный продукт в виде рем-

комплектов по меньшей цене.  
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Abstract. The article shows that from the point of view of mass production efficiency, 

it is much cheaper for a manufacturer to produce one piston and piston rings instead 

of four for repair sizes and not to maintain warehouses for this type of product, while 

the manufacturer increases mass production, reduces cost, and consumers and repair 

companies receive a guaranteed high-quality product in the form of repair kits. for a 

lower price.  
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Прорывом в двигателестроении в 1958 году стало создание ди-

зельного двигателя ЯМЗ-236. Простой в конструкции, в тоже время с 

высокими показателями надежности, при достаточно небольшой мощ-
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ности с очень большим крутящим моментом, что является важным па-

раметром для тяжелой техники. На то время двигатель ЯМЗ стал луч-

шим дизельным двигателем по техническим характеристикам, не 

только в СССР, но и в мире. 

Данный двигатель выпускается и по сей день, инженеры порабо-

тали над его конструкцией и ЯМЗ имеет различные модификации. Ди-

зельные двигатели ЯМЗ считаются самыми надежными, что является 

их главной особенностью. Огромная номенклатура выпускаемых дви-

гателей не смотрится устаревшей на фоне западных новинок, что поз-

воляет уверенно чувствовать себя на мировом рынке. 

На рисунке 1 представлена применяемость двигателей ЯМЗ с по-

зиции анализа машин для сельского хозяйства. 
 

 
Рисунок 1 – Применение дизелей ЯМЗ 

 

В СССР было создано высокоразвитое машиностроение, но оно 

не занималось сферой ремонта и обслуживания выпущенных машин. 

В отрасли поддержания сельскохозяйственной техники в работоспо-

собном состоянии ведущую роль занимал ГОСНИТИ. Основная дея-

тельность ГОСНИТИ заключалась в разработке теоретических и прак-

тических знаний, которые были направлены на развитие методов тех-

нического обслуживания, эксплуатации, диагностирования техники, 

работающей в сельском хозяйстве, её промышленного ремонта. Глав-

ная цель – это обеспечение надежности и безотказности при эксплуа-

тации машин и эффективности их применения в сельском хозяйстве.  
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Была создана система промышленного ремонта автомобильной и 

сельскохозяйственной техники, в состав которой входили промышлен-

ные и ремонтные предприятия, комплексы, заводы, мастерские, авто-

передвижные диагностические мастерские и лаборатории. Трудоем-

кость работ в этой сфере была в 4 раза больше, чем в машиностроении. 

С распадом СССР в 1990 году ситуация резко меняется. Агропро-

мышленный комплекс России начал очень быстро нищать. По резуль-

татам мониторинга деятельности ремонтных предприятий в РФ, про-

веденного ГОСНИТИ в 2008 году, вырисовалась плачевная картина – 

практически разрушена ремонтно-обслуживающая база советской си-

стемы «Сельхозтехника».   

Низкорентабельными, а чаще убыточными, показывают себя вы-

полненные работы по техническому обслуживанию и ремонту (ТО и 

Р) на машиностроительных и ремонтных предприятиях. 

Старая система ремонтных размеров стала невыгодной для новых 

экономических условий. Развал советской системы «Сельхозтехника» 

привел к отсутствию планирования капитального ремонта сельскохо-

зяйственных машин, значительному уменьшению объема ремонта и 

затариванию на складах поршней и колец ремонтного размера. Это за-

ставило машиностроительные предприятия перейти на один ремонт-

ный размер для двигателя ЯМЗ, это был размер 130,7 мм.  

А в 2014 году для этих же двигателей вышли новые технические 

условия на капитальный ремонт от самого завода изготовителя (а не от 

ГОСНИТИ), где для соединения «поршень-гильза цилиндров» вообще 

не используются ремонтные размеры (рисунок 2). 
 

 
Рисунок 2 – Исторические особенности применения ремонтных размеров 

гильз цилиндров двигателей ЯМЗ 
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Завод-изготовитель предлагает приобретать ремонтные ком-

плекты «поршень-гильза цилиндров» за достаточно низкую цену и га-

рантирует качество деталей. А вопросы, связанные с качеством ре-

монта отечественной техники для сельского хозяйства, всегда оста-

ются актуальными из-за ее низкой надежности [1-4]. В настоящее 

время в соединениях двигателей и механизмов сельскохозяйственной 

техники стали использоваться посадки высокой точности [5-11], в 

связи с этим ужесточаются и требования к метрологическому обеспе-

чению производства [12-15]. В ремонтном производстве достаточно 

сложно обеспечить восстановление высокоточных деталей, для этого 

необходимо иметь соответствующее оборудование и приборную базу, 

что приведет к удорожанию ремонта. А дефектация деталей перед ре-

монтом так же требует затрат и достаточно трудоемка [16]. 

С другой стороны, с точки зрения эффективности массового про-

изводства, заводу изготовителю гораздо дешевле выпускать один пор-

шень (и поршневые кольца) вместо четырех и не содержать склады под 

данный вид продукции.  

От данного мероприятия выигрывают все. Завод изготовитель 

увеличивает массовость производства и получает больше прибыли, а 

потребитель и ремонтные предприятия получают гарантированно ка-

чественный продукт по меньшей цене.  

Но это не означает, что не надо заниматься вопросами восстанов-

ления деталей до номинального размера в ремонтном производстве. В 

ряде случаев восстановление будет единственным возможным вариан-

том решения производственной задачи, особенно в условиях импорто-

замещения. 
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