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Аннотация. В данной статье рассматривается транспорт, существующие 

методы его выбора, взаимодействие транспортных потоков в сельскохозяй-

ственном производстве с различными видами транспорта. 
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Транспортные перевозки в сельском хозяйстве – это системы и 

методы, используемые для перемещения сельскохозяйственной про-

дукции с производственных площадок на рынки. Они играют важней-

шую роль в обеспечении продовольственной безопасности и экономи-

ческой стабильности. На выбор вида транспорта – автомобильного, 

железнодорожного, водного или воздушного – влияют различные фак-

торы, в том числе тип продукции, расстояние до рынка и срочность 

доставки. Эффективные транспортные системы необходимы для связи 

сельских производителей с городскими потребителями, что влияет как 

на свежесть продукции, так и на рентабельность сельскохозяйствен-

ных операций. В Соединённых Штатах, например, примерно 70 % 

сельскохозяйственных грузов перевозится автомобильным транспор-

том, что отражает значимость этого вида транспорта в цепочке поста-

вок сельскохозяйственной продукции [1]. 
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У каждого вида транспорта есть свои преимущества и недо-

статки. Автомобильный транспорт популярен благодаря своей гибко-

сти и способности обеспечивать доставку «от двери до двери», осо-

бенно для скоропортящихся товаров в то время, как железнодорожный 

транспорт предпочтителен для массовых перевозок на большие рас-

стояния из-за его экономичности [3-4]. 

Водный транспорт – экономичный вариант для перевозки боль-

ших объёмов, особенно при экспорте, хотя он требует больше времени 

и зависит от портовой инфраструктуры, а воздушный транспорт, хотя 

и является самым быстрым, в основном используется для перевозки 

дорогостоящих и срочных грузов из-за высокой стоимости [1-3]. 

Выбор вида транспорта дополнительно осложняется соображени-

ями, связанными со стоимостью, доступностью инфраструктуры, воз-

действием на окружающую среду и характеристиками продукции. 

Рост транспортных расходов может повлиять на общую стоимость 

сельскохозяйственной продукции [7, 8].  

Последние инновации в сфере сельскохозяйственного транс-

порта, в том числе технологические достижения и экологичные ме-

тоды, меняют сельскохозяйственную логистику. От логистики на ос-

нове данных до электромобилей – эти разработки направлены на по-

вышение эффективности при минимизации воздействий на окружаю-

щую среду. 

Однако проблемы остаются, особенно в сфере развития инфра-

структуры и решения проблемы затрат, связанных с транспортиров-

кой. Понимание специфики сельскохозяйственных перевозок необхо-

димо для оптимизации цепочек поставок и обеспечения устойчивости 

сельскохозяйственных практик. 

На выбор вида транспорта влияют различные факторы, в том 

числе тип продукции, расстояние и срочность доставки. Основными 

видами транспорта, используемыми в сельском хозяйстве, являются 

автомобильный, железнодорожный, водный и воздушный транспорт, 

каждый из которых имеет свои преимущества и недостатки [9-12]. 

Автомобильный транспорт является наиболее распространённым 

способом перевозки сельскохозяйственной продукции, особенно на 

короткие и средние расстояния. Он особенно подходит для скоропор-

тящихся товаров, таких как фрукты и овощи, благодаря своей гибкости 

и эффективности при доставке, кроме того, единственным способным 

транспортировать продукцию непосредственно с полей. При исполь-
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зовании автомобилей повышенной проходимости и тракторно-транс-

портных агрегатов реализовывать перевозки в условиях распутицы и 

бездорожья.  

Для перевозки сельскохозяйственной продукции используются 

различные типы прицепов, в том числе рефрижераторы (рефрижера-

торы-фургоны), платформы и фургоны. Рефрижераторы поддержи-

вают заданную температуру для скоропортящихся продуктов, а плат-

формы идеально подходят для крупногабаритного или тяжёлого кли-

матического оборудования. 

На выбор способа транспортировки сельскохозяйственной про-

дукции влияет несколько ключевых факторов, которые определяют 

как эффективность, так и рентабельность перевозки товаров на пере-

работку или рынки сбыта. 

Транспортные расходы играют важнейшую роль в обеспечении 

связи между формированием цен и развитием сельского хозяйства. 

Эффективные транспортные системы жизненно важны для сельскохо-

зяйственного маркетинга, поскольку они напрямую влияют на цены 

сельскохозяйственной продукции. 

Существующая транспортная инфраструктура также определяет 

возможности, доступные сельскохозяйственным производителям. От-

сутствие надлежащих транспортных услуг может ограничивать доступ 

как к переработке, так и к более крупным рынкам, особенно в случае 

скоропортящихся товаров, которые нельзя хранить в течение длитель-

ного времени. 

Географическое расстояние между пунктами производства и по-

требления – ещё один важный фактор. Более длинные маршруты для 

автомобилей малой грузоподъемности обычно приводят к более высо-

ким затратам и увеличению количества пройденных километров, что 

связано с более серьёзным воздействием на окружающую среду и уве-

личению расхода топлива во время транспортировки в расчете на одну 

тонну груза. 

Сезонная доступность продуктов также влияет на выбор способа 

транспортировки, поскольку урожай, который можно собрать только в 

определённые периоды, может нуждаться в быстрой транспортировке, 

чтобы предотвратить порчу и максимизировать прибыль на рынке. 

Транспортные расходы существенно влияют на каждый этап 

сельскохозяйственного процесса, от закупки семян и удобрений до до-

ставки готовой продукции на рынок. 
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Высокие транспортные расходы могут увеличить общую стои-

мость сельскохозяйственных продуктов, что приведёт к росту цен для 

потребителей и потенциально снизит рентабельность сельскохозяй-

ственных операций. Фермеры могут реагировать на это давление, вы-

бирая более дешёвые или менее эффективные ресурсы, что может 

негативно сказаться на урожайности и качестве продукции. 

Несмотря на эти достижения, сектор сельскохозяйственного 

транспорта сталкивается с рядом проблем, включая недостаточную ин-

фраструктуру, высокие транспортные расходы и риск порчи продук-

ции во время транспортировки. 

Для решения этих проблем требуются инвестиции в развитие ин-

фраструктуры, государственная поддержка и постоянное внедрение 

инновационных логистических решений. Используя новые технологии 

и устойчивые методы, сельскохозяйственный транспортный сектор 

может повысить свою эффективность и способствовать общему росту 

сельскохозяйственной экономики. 
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