
297 

УДК 629.113 

 

МОДЕРНИЗАЦИЯ СИСТЕМЫ УПРАВЛЕНИЯ  

ПНЕВМОПОДВЕСКОЙ ECAS НА А/М КАМАЗ-5490  

(КАМАЗ-65206) 
 

В. С. Сазонов, А. С. Апатенко 
ФГБОУ ВО «Российский государственный аграрный университет – МСХА 

имени К. А. Тимирязева», г. Москва, Российская Федерация 

 

Аннотация. Рассмотрена модернизация схемы работы системы управления 

пневмоподвеской ECAS автомобиля КАМАЗ с двухканальной на одноканальную. 

Ключевые слова: эффективность, изменения, пневмоподвеска, ECAS. 

 

THE EFFECTIVENESS OF CHANGING THE AIR SUSPENSION 

CONTROL SYSTEM ON KAMAZ-5490 AND KAMAZ-65206  

VEHICLES 
 

V.S. Sazonov, A. S. Apatenko 
Russian State Agrarian University – Moscow Timiryazev Agricultural Academy, Mos-

cow, Russian Federation 

 

Abstract. The modernization of the operation scheme of the ECAS air suspension con-

trol system of a KAMAZ car from a two-channel to a single-channel is considered. 

Keywords: efficiency, changes, air suspension, ECAS. 

 

Сегодня при обращении в автотехцентры автомобили КАМАЗ, 

достаточно часто, встречаются с системным дефектом: отсутствие 

давления в пневмобаллоне (пневмобаллонах) подвески, на одной из 

сторон автомобиля с сохранением давления в баллонах на другой 

стороне. В связи с этим, необходимо провести анализ и разработать 

рекомендации по устранению данного дефекта в условиях ремонтных 

мастерских. 

Поэтому предлагается проработать изменение схемы работы 

системы управления пневмоподвеской автомобиля КАМАЗ с 

двухканальной на одноканальную. 

Цель исследования: разработать предложения по устранению 

дефекта пневмоподвески автомобиля КАМАЗ путем модернизации 

схемы работы системы управления пневмоподвеской. 
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Основные характеристики и возможности исследуемой пневма-

тической подвески: автоматическая регулировка высоты во время дви-

жения; функция демпфирования шасси; память высоты с загрузкой/ 

без загрузки; различные регулировки высоты вождения; определение 

осевой нагрузки; Drive Assist функция дистанционного управления; 

управление переключателями альтернативной высоты подвески; авто-

матическая регулировка высоты движения при достижении автомоби-

лем определенной скорости; управление максимальным крутящим мо-

ментом в диапазоне, допустимом нагрузкой на ведущий мост.  

Наличие пульта дистанционного управления облегчает и уско-

ряет процесс подъема и опускания. До 2 различных высот вождения 

водитель может легко и быстро изменять высоту с помощью переклю-

чателей на приборной панели. 
 

 
Рисунок 1 – Основные компоненты системы ECAS 

 

Результаты исследований и обсуждений 

1. Пневматическая часть: 

Для изменения двухканальной системы управления 

пневмоподвеской ECAS автомобиля КАМАЗ на одноканальную 

необходимо: левый(е) и правый(е) пневмобаллоны соединить между 

собой и запитать их с одного порта блока электропневмоклапанов 

ECAS (порт 22). Для этого необходимо: 

Для автомобиля КАМАЗ-5490: 

Заменить прямой фитинг DS 6510 8-M16x1.5-S 

(45104350605190), ввернутый в порт 22, на тройник D6422 8-M16x1,5-

S (45104350605690). Демонтировать переходник 861340 и прямой 

фитинг DS 6510 8-M16x1.5-S (45104350605190), ввернутые в порт 23, 
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и заглушить этот порт пробкой М22х1,5 – 864323. Соединить трубки, 

идущие к пневмобаллонам с тройником в порту 22 (рисунок 2). 
 

 
Стандартный вариант Новый вариант 

Рисунок 2- Схема доработки автомобиля КАМАЗ-5490 

 

Комплект деталей для доработки автомобилей КАМАЗ-5490: 

 тройник D6422 8-M16x1,5-S (45104350605690) – 1 шт.; 

 пробка М22х1,5 – 864323 – 1 шт. 

Для автомобиля КАМАЗ-65206: 

Демонтировать тройник D6422 8-M16x1,5-S (45104350605690), 

ввернутый в порт 23 блока ECAS, и установить его взамен прямого 

фитинга DS 6510 8-M16x1.5-S (45104350605190) в порт 22. 

Демонтировать переходник 861340 из порта 22 и заглушить пробкой 

М22х1,5 – 864323. Соединение трубок от баллонов пневмоподвески с 

блоком электропневмоклапанов ECAS должно осуществляться 

согласно схеме, отображенной на рисунке 3.  
 

 
Стандартный вариант Новый вариат 

Рисунок 3 - Схема доработки автомобиля КАМАЗ-65206 

 

Лев

. 

Прав

. 

Лев

Прав

. 

D6422 8-M16x1,5-S (45104350605690) 

пробка М22х1,5 – 864323 

Лев 

Прав 

Прав. 

Лев. 

Тройник D6540 8-S (45104472000290) 

пробка М22х1,5 – 864323 D6422 8-M16x1,5-S 



300 

Все 4 баллона соединены с портом 22 с применением тройника 

проходного D6540 8-S (45104472000290). 

Комплект деталей для доработки автомобилей КАМАЗ-65206: 

 пробка М22х1,5 – 864323 – 1 шт.; 

 тройник D6540 8-S (45104472000290) – 1 шт. 

Для проведения работ как на автомобилях КАМАЗ 5490, так и на 

КАМАЗ 65206, необходимо:  

 получить комплект деталей для доработки пневматической 

части системы; 

 опустошить ресивер 4 контура (питание системы управления 

пневмоподвеской). 

После монтажа тройников и соединения трубок провести про-

верку на герметичность мест соединения методом обмыливания, пред-

варительно накачав систему воздухом. Появление пузырьков недопу-

стимо. 

2. Электрическая часть: 

Для изменения двухканальной системы управления 

пневмоподвеской автомобиля ECAS на одноканальную необходимо: 

 демонтировать и изолировать провод W344 из разъема X129 

ячейки 5 блока управления ECAS. 

 демонтировать и изолировать провод W338 из ячейки 10 

разъема X129. 

 Запараметрировать блок управления ECAS файлом 

параметров 5490-4010013 и провести калибровку системы согласно 

инструкции 5490-4080013И. Файл параметров 5490-4010013 

находится в ООО «АвтоЗапчасть КАМАЗ». 
 

 
Рисунок 4 – Расположение блока управления ECAS в панели приборов 
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Рисунок 5 – Расположение контактов и проводов в разъеме X129 

 

Выводы 

Предложена конструктивная схемы работы системы управления 

пневмоподвеской ECAS автомобиля КАМАЗ-5490 (КАМАЗ-65206) с 

двухканальной на одноканальную. Проведенная модернизация 

позволяет избежать возникновение неисправности во время работы 

транспортного средства, в процессе проведенной доработки и 

испытания, которые показали высокую эффективность и 

безотказность системы. 

Предложенные изменения, вносимые в подвеску, позволяют 

улучшить следующие показатели автомобиля КАМАЗ-5490 (КАМАЗ-

65206): управляемость, надёжность, комфорт во время движения. 
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